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Nota: Los lugares de las reuniones han cambiado

SEMINARIOS COMUNITARIOS EN
ENERO

22 de enero del 2003

Seccion: De 10th Street a Capitol Avenue
6:30 — 8:00 p.m.

Eastside Neighborhood Center

2150 Alum Rock Avenue

San José, CA

23 de enero del 2003

Seccion: De la Estacién Diridon a 10th Street
6:30 — 8:00 p.m.

First United Methodist Church

24 N. Fifth Street

San José, CA

SEMINARIOS COMUNITARIOS EN
FEBRERO

26 de febrero del 2003

Seccién: De 10th Street a Capitol Avenue
6:30 — 8:00 p.m.

Eastside Neighborhood Center

2150 Alum Rock Avenue

San José, CA

27 de febrero del 2003

Seccion: De la Estacién Diridon a 10th Street
6:30 — 8:00 p.m.

First United Methodist Church

24 N. Fifth Street

San José, CA

Part of every trip you take®




Tipo de Transporte y Ruta Preferidos en el
Corredor Santa Clara/Alum Rock

Como parte del Plan de Mejora del Transporte
Publico en el Centro de East Valley, se han
propuesto importantes mejoras en el transporte
publico del Corredor Santa Clara/Alum Rock entre
Capitol Avenue y la Estacién Diridon en el Centro
de San José. Como se muestra en el mapa, estas
mejoras constituiran un enlace critico en la red
regional de transporte publico.

Santa Clara Valley Transportation Authority (VTA)
llevard a cabo una serie de seminarios y reuniones
en eneroy febrero del 2003 que culminaran en la se-
leccion del tipo de transporte publico (tranvia —
light rail o streetcar
—oautobus)ydela
ruta preferidos en

Guia de Estudio Parte II: Resumen de
Consideraciones Principales
CONSIDERACION #1
3Cudl alternativa prestard mas atencién y comple-
mentard mejor el uso de transporte piblico y las
tendencias de los viajeros en la zona bajo estudio?
CONSIDERACION #2
Opciones en Cada Alternativa:
O Tranvias de Dos Coches
O Tranvias de Un Coche
O Tranvias de Un Coche con Vehiculos Nuevos
O Tranvias Modernos Europeos
O Tranvias Modernos de California
0 Mejora del Servicio de Autobuses
CONSIDERACION #3

Basandose en los criterios de evaluacién acudl alter-
nativa satisfard mejor los objetivos del proyecto?

RED DE TRANSPORTE PUBLICO EN EL CONDADO DE SANTA CLARA
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Participacién Publica y Coordi con Ag

La participacion publica y la coordinacién por agencias
son dos componentes importantes en el desarrollo del
proyecto, en el andlisis ambiental y en las fases de disefio y
construccion. VTA continuard proporcionando las oportu-
nidades necesarias para asegurar un didlogo con el
publico. Algunas de estas oportunidades incluyen reuniones
publicas y seminarios, informacién actualizada en el sitio

web de VTA, folletos y distribucién de estudios para que el
publico los examine.

JUNTA AsesoRA DE PolLiTica (PotLicy
ApvisorYy BoArD — PAB)

A la Junta Asesora de Politica (PAB) del Centro de East
Valley la forman cinco oficiales electos. PAB se retine regu-
larmente para examinar el proyecto y dar recomendaciones
ala Junta Directiva de VTA. La Junta de VTA tomara la de-
cision final respecto al tipo de transporte y la ruta que se
adoptaran en el proyecto del Centro de East Valley.

PAB del Centro de East Valley

Blanca Alvarado*, Presidente
Supervisor del Condado de Santa Clara
(408) 299-5020

blanca.alvarado@bos.co.santa-clara.ca.us

Cindy Chavez*, Vicepresidente
Supervisor del Condado de Santa Clara
(408) 277-5231

cindy.chavez@ci.sj.ca.us

Nora Campos
Miembro del Concejo de San José
(408) 277-5157

District5@ci.sj.ca.us

David Cortese
Miembro del Concejo de San José
(408) 277-5242

dave.cortese@ci.sj.ca.us

Pete McHugh*
Supervisor del Condado de Santa Clara
(408) 299-5030

peter.mchugh@bos.co.santa-clara.ca.us

*Miembro de la Junta de VTA

ALCANCE AL PUBLICO Y PROCESO
DE TOMA DE DECISIONES

Informacion

Para mas informacién respecto al Plan de Mejora del
Transporte Piblico en el Centro de East Valley, por favor
llame al departamento de Planning and Programing de
VTA al (408) 321-5744, al (408) 321-2330 para personas con
incapacidades auditivas (TDD solamente) o visite nuestro
sitio web en www.dtev-vta.org.

Horario de las Proximas Reuniones

Enero 2003: PAB Organiza Seminarios Comunitarios
para Proporcionar Informacion Actualizada Respecto a
las Alternativas en el Proyecto y respecto al Proceso de
Evaluacion y Para Escuchar Opiniones

» 22 de enero del 2003 » 23 de enero del 2003

6:30 — 8:00 p.m. 6:30 — 8:00 p.m.

Eastside Neighborhood Center First United Methodist Church
2150 Alum Rock Avenue 24 N. Fifth Street

San José, (A San José, (A

Febrero 2003: PAB Organiza Seminarios Comunitarios
para Obtener un Informe de Evaluacion y
Recomendaciones del Personal

» 26 defebrerodel 2003  » 27 de febrero del 2003

6:30 — 8:00 p.m. 6:30 — 8:00 p.m.

Eastside Neighborhood Center  First United Methodist Church
2150 Alum Rock Avenue 24 N. Fifth Street

San José, (A San José, (A

Marzo 2003: PAB Selecciona el Tipo de Transporte y la
Ruta Preferidos para ser Analizados en la
Declaracion/Informe del Impacto Ambiental del
Corredor Santa Clara/Alum Rock

Plan de Mejora del Transporte Piblico en el Centro de East Valley
Corredor Santa Clara/Alum Rock



CONSIDERACION #1:

y comp é
y las tend

¢Cudl alternativa prestara mas
mejor el uso de transporte pibli
viajeros en la zona bajo estudio?

El Corredor Santa Clara/Alum Rock Proporciona un
Enlace Entre el Centro de San José y East Valley

El corredor Santa Clara/Alum Rock es extremadamente im-
portante para viajar hacia el este y el oeste entre East Valley y
el Centro de San José. Es el principal enlace directo por
carretera entre el corazén del Centro de San José y East
Valley y es el corredor mas usado por el sistema de transporte
publico de VTA. Con el crecimiento que se estima en las zonas
del centro y de East Valley de San José y con el tremendo
nivel de inversiones tanto publicas como privadas que se
anticipan en el centro en los préximos aios, el corredor
Santa Clara/Alum Rock se destacara atin mas como uno de los
recorridos mas importantes para llegar al Centro de San José.

Aproximadamente entre 20,000 y 33,000 vehiculos viajan
al dia por el corredor, un volumen de trafico comparable al
existente en Market Street en el Centro de San José. Esto
hace que el corredor sea una forma importante de llegar al
centro. Aunque el volumen actual de trafico se encuentra
dentro de los limites de capacidad de la carretera, el esta-
cionamiento en la calle y las frecuentes sefiales de trafico y
otros puntos de acceso (por ejemplo, los caminos de en-
trada residenciales) y el trafico que cruza, reducen la ca-
pacidad de la carretera y seguramente aumentan el nivel
de congestion que se percibe en el corredor.

El Volumen Mas Elevado de Pasajeros en el
Transporte Piblico del Condado

Actualmente el uso del transporte ptiblico en el corredor
Santa Clara/Alum Rock es extremadamente elevado: alrede-
dor de 12,000 abordajes tienen lugar en la seccion de 4 millas
que se extiende entre Capitol Avenue y el drea de la Estacion
Diridon. Esta es la zona con el volumen de uso més elevado
dentro del Condado de Santa Clara, lo cual es una tendencia
histérica que se espera que contintie en el futuro.

Aunque este corredor ofrece mas servicios de transporte
publico que ninguna otra zona en el Condado, hay que
sefnalar que el nivel de uso no se debe tinicamente al alto nivel
de servicios de transporte publico que se ofrecen. Como se
muestra en la caja situada a la derecha, los servicios propor-
cionados en el corredor son muy productivos. Mas de un 8%
de los pasajeros que usan el sistema de VTA pasa por el corre-
dor a diario a pesar de que el corredor tan sélo cuenta como
un 0.3% del nimero de "millas de recorrido de transporte
publico" en servicio.

Un promedio diario de 32 pasajeros usa las paradas de auto-
buses de VTA mientras que una parada tipica de autobuses
en el corredor Santa Clara/Alum Rock da servicio a 237.

El uso del transporte publico en este corredor es constante a
lo largo del dia y no tiene momentos de aumento de pasajeros
tan acentuados como el sistema de VTA en general. El nimero
de recorridos en transporte puiblico durante horas de
mayor y menor transito es muy parecido y esto sugiere que
los pasajeros del transporte publico en East Valley tienen
diferentes razones por las que necesitan desplazarse y/o
tienen horarios de trabajo poco tradicionales.

Por otro lado, existe la necesidad dos tipos de recorridos en el
corredor: recorridos cortos del tipo "circular" y otros mas lar-
gos a través del corredor y mas alla del corredor (estos recorri-
dos se conocen como "linea de transporte" [ "line-haul"]).

Una encuesta realizada por VTA en el 2002 revel6 lo siguiente:
de todos los pasajeros de la Linea de Autobus 22 en la seccion
de Santa Clara/Alum Rock, el 51% subi6 y bajé en la misma sec-
cion, lo que sugiere un tipo de recorrido corto ("circular"). E1
49% restante subi6, bajo, o subié y bajo fuera del corredor, lo
que sugiere un recorrido mas largo a lo largo del corredor. De
la misma manera, el 42% de los pasajeros de la Linea de
Autobis 64 en la seccién de Santa Clara/Alum Rock subié y
bajé entre Capitol Avenue y la Estacion Diridon, en contraste
con el 58% que subid, bajé, o subié y bajé fuera del corredor.
Esta divisién tan parecida de los dos tipos de recorridos
sugiere una demanda significativa tanto de servicio "circu-
lar" como de "linea de transporte".

La encuesta del 2002 realizada con pasajeros de VTA en el
corredor Santa Clara/Alum Rock demostré un alto nivel de
dependencia del transporte publico entre los pasajeros. Existe
un alto porcentaje de pasajeros en el corredor que "no tiene otra
manera de viajar"
y este porcentaje
es mas alto que el
del resto del drea
de servicio de
VTA. La encuesta
también revelo
que 85% de los
pasajeros usan
el transporte
publico cuatro o
mas dias ala
semana.

I VA System

[ Santa Clara/
Alum Rock Corridor

L
Daily Boardings per
Vehicle Hour

L |
Daily Boardings per Stop

TENDENCIAS DE LOS VIAJEROS Y USO DEL
TRANSPORTE PUBLICO EN EL CORREDOR

Sistema Santa Clara/Alum
de VIA Rock Corredor
Nomero Total de Abordajes Diarios 150,000 12,000
Porcentaje del Nomero Total de 100% 8%
Pasajeros en el Sistema
Porcentaje de Millas en el 100% 3%
Area de Servicio
Media de Abordajes Diarios por ki) 37

Parada de Autobis

* Representa la suma de pasajeros en la Linea 22 (6,500), en la Linea 64 (4,300) y en la Linea 300 (1,100)

Tendencias de los Viajeros en el Corredor

El corredor Santa Clara/Alum Rock es muy diverso y se
caracteriza por la presencia de una gran cantidad de nego-
cios pequeiios y de actividad comunitaria. Este corredor
contiene algunos de los vecindarios mas densamente
habitados en el Condado de Santa Clara.

Las 30 millas cuadradas de area que constituyen el Centro de
East Valley contienen 300,000 residentes y s6lo 51,000
puestos de trabajo. En otras palabras, el drea del Centro de
East Valley esta habitada por aproximadamente el 16% de la
poblacion del Condado de Santa Clara pero s6lo cuenta con el
5% de los empleos en el condado. Esto significa que un alto
porcentaje de residentes del Centro de East Valley viaja diaria-
mente para trabajar fuera del area bajo estudio. También hay
un elevado nimero de pasajeros habituales que viajan a través
de esta zona debido al limitado nimero de carreteras en East
Valley con direccion al este y al oeste y al aumento del
desarrollo urbano al pie de las colinas del este, en la zona de
Evergreen y en las comunidades al sur de San José.

Otras importantes caracteristicas de la zona del Centro de
East Valley son:
- El promedio de los ingresos en los hogares de esta zona es
de un 44% menor que el del condado.

+ El niimero de personas por cada hogar es casi de un 30% mas
alto que el promedio en todo el condado (416 comparado con
2.97).

+ El nimero de coches por hogar en esta zona es menor que

el promedio en todo el condado, por lo que el niimero de
"personas por cada coche" es mas alto.

Estos datos demograficos indican lo necesarios que son los
servicios de transporte publico que actualmente se propor-
cionan en el corredor.

ENcuEsTA DE VTA A BoRrDO

Area Bajo  En Todo el

Tema Estudio Sistema
Usa Transporte Piblico Porqueno  73% 62%
Hay Otro Modo de Hacer Recorrido
Vive en Residencia Multifamiliar 55% 65%
Menor de 35 % 61%
Hembra 51% 42%
Minoria 81% 67%
Ingresos Anuales Por Debajo de % 55%
$35,000
Empleado/a (Jornada Completao  59% 70%
Parcial)

Estodionte  w% %

Futuras Necesidades en el Corredor

Las Lineas de Autobuses 22, 64 y 300 dan servicio diario a
casi 12,000 pasajeros a lo largo del corredor. Se estima que
para el ano 2020 entre 16,000 y 19,000 pasajeros de trans-
porte publico (autobis y/o tranvia) utilizaran a diario el
corredor Santa Clara/Alum Rock.

Es necesario mejorar el transporte publico que da servicio en el
corredor Santa Clara/Alum Rock para poder satisfacer las pre-
sentes y futuras necesidades de residentes y viajeros diarios.

CARACTERiISTICAS DEL CORREDOR

- Importante corredor para viajar al este y al oeste

+ Fécil acceso al Centro de San José

- Distrito empresarial céntrico y lleno de vitalidad, caracteri-
zado por negocios pequefios y actividad comunitaria

+ Elevado uso del transporte pablico

+ Elevada dependencia del transporte piblico

+ Aumento anticipado de tréfico de coches y de transporte
pUblico

+ Crecimiento anticipado de la poblacién y de la densidad
de poblacién mas réapido que en el resto de San José

Plan de Mejora del Transporte Piblico en el Centro de East Valley
Corredor Santa Clara/Alum Rock



El Corredor Santa Clara/Alum Rock
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LAS ALTERNATIVAS

Alternativas Propuestas para el Corredor Santa Clara/Alum Rock

Existen seis alternativas propuestas y descritas en esta Todas las alternativas proporcionan conexiones con las La matriz en la parte inferior resume los elementos princi- .

) ) ) . . . - . . - L CONSIDERACION #2: OPCIONES EN CADA
Guia de Estudio. VTA presento estas alternativas basan- estaciones de la Extension de BART propuesta, asi como pales de cada alternativa. También se proporciona infor-
dose en informacion técnica reciente y en la opinién de la con los Tranvias Guadalupe, Vasona y Capitol, con macién mas detallada de cada alternativa en esta Guia de ALTERNATIVA
comunidad, de agencias y de la Ciudad de San José. Caltrain, con ACE, con el Corredor de Capitol (a Estudio. Cuando examine las alternativas, fijese que los I Tranvias de Dos Coches (parte de la actual flota de VTA)

Sacramento) y con muchas lineas de autobts de VTA. lugares propuestos para las estaciones son basicamente ,
. . . . . ) . O Tranvias de Un Coche (parte de la actual flota de VTA)

Las alternativas ofrecen una variedad de posibilidades a los mismos para cada alternativa. Después de seleccionar
considerar para el corredor e incluyen algunas opciones Todas las alternativas incluiran mejoras en la estacion y la alternativa preferida y durante la fase ambiental del 3 Tranvias de Un Coche (Vehiculos Nuevos)
que se mencionaron en las etapas iniciales de 1(:1 seleccion. en el paisaje. Siempre que se necesite y sea posible, uno proyecto, se decidird la ubicacion exacta de la estacion. O Tranvias Modernos Europeos
Por ejemplo, ahora todas las alternativas se sitian princi- de los elementos de las alternativas es reemplazar los
palmente en Santa Clara Street, al oeste de King Road. La lotes de estacionamiento que se cierren. O Tranvias Modernos de California
ruta es consistente con el Plan Estratégico del Centro de [ Mejora del Servicio de Autobuses

San José y tiene en cuenta decisiones recientes como la
ruta en Santa Clara Street para BART.

Disefio de Calle Al Diseiio de Calle Al Medidas Caracteristicas de la Frecuencia Estimada /¢ plimiento con la Ley de Ameri con
Oeste de King Road Este de King Road del Vehiculo Estacion (plataforma) (  Capacidad Estimada de Servicio Incapacidades Fisicas (ADA) Proporcionado Por
Tranvias de Dos Tranvias de dos coches (parfe de Tranvias y coches Vias excusivamente Longitud: 180 pies Altura: 14 pulgados 130 asientos y capacidad 10 minutos Diseiio de vehiculo bajo con abordaje o
Coches lo actual flota de VIA) comparten los carries en lo mediana del Anchura: 8.7 pies Longitud: 200 pies para 340 personas nivel
del centro centro
Tranvias de Un Tranvias de un coche (parte de Tianvias y coches Vias excusivamente | Longitud: 90 pies Alturo: 14 pulgados | 65 asientos y copacidad | 10 minutos Diseto de vehiculo bajo con abordaje
Coche lo actual flota de V) comparten los carrles en la mediona del | Anchura: 8.7 pies Longitud: 80100 pies | para 170 personas nivel
exteriores centro
Tranvias de Un Coche  Tranvios de un coche (vehiculos Tranvias y coches Vios exclusivamente  Longitud: 77 pies Altura: 10 pulgadss 60 sientos y capacidad 10 minutos Disefto de vehiculo bajo con plancha
con Vehiculos Nuevos  nuevos) comparten los carrles en lo mediona del ~ Anchura: 8.7 pies Longifud: 75-90 pies  para 145 personas como puente
exteriores centro
Tranvias Modernos  Tranvias de un coche parecidos o Tranvios y coches Vios exclusivamente Longitud: 66 pies Altura: 10 pulgados 30 asientos y capacidad De 5 a 10 minutos Disefio de vehiculo bajo con plancha
Europeos los usados en Portland, Oregon comparten los carrles en lo mediana del Anchura: 8 pies Longitud: 5060 pies | pora 115 personas como puente
exteriores centro
Tranvia Moderno de  Tranvio de un coche parecido  los Tranvigs y coches Vios exclusivomente  Longitud: 66 pies Altura: 10 pulgadss 30 asientos y capacidad De 5 a 10 minutes Disefio de vehiculo bajo con plancha
California usados en Europa pero fortalecido comporten los carrles en lo mediana del Anchura: 8 pies Longitud: 5060 pies  pora T15 personas como puente
exteriores centro
Mejora del Servicio  Avtobuses orfculados porecidos o Autobis y coches Autobis y coches Autobys Articulado | Altura: 6 pulgados | Avtobds Articulado Autobds Articulado Diseito de vehiculo bajo con rampa
de Autobuses los de la actual floto de VIA y comparfen los carriles comparten los Longitud: 60 pies Longitud: 5060 pies | 57 asientos y capacidad | 10 minutos
autobuses circulares exteriores cariles exteriores Anchura: 8.5 pies para 99 personas Autobis Circular
Autobis Circular Autobs Circular De 5 a 10 minutos
Longitud: 30 pies 20 asientos y capacidad
Anchura: 8.5 pies para 45 personas
Plan de Mejora del Transporte Piblico en el Centro de East Valley n
Corredor Santa Clara/Alum Rock



Temas Principales y Conceptos

Actual Escenario de las Calles de Santa Clara/Alum Rock

Cada alternativa propuesta afecta de forma diferente el ac-
tual aspecto de las calles segin dénde estd ubicado (carril

central, carriles laterales), de la longitud del vehiculo y del
tipo de estacion que se necesita. Seria una buena idea exa-
minar los elementos del actual escenario antes de determinar
las diferentes opeiones. El corredor actualmente tiene aceras
aambos lados y pai.

ije con darboles,

SANTA CLARA STREET, AL OEesTe pE KiNG ROAD
- La carretera tiene cuatro carriles para el trafico, dos en
cada direceion.
* El corredor tiene en gran parte de su trayecto carriles de
giro a la izquierda en intersece 8.

* Entre las calles 17th y 23rd, la carretera se hace mas es-
trecha y los giros a la izquierda se han de efectuar desde
el carril de la izquierda.

- Existe estacionamiento en la calle en cada tramo, nor-
malmente a ambos lados de la calle, con la excepeion de
una pequeiia zona cerca de Coyote Creek y en el paso a
desnivel de la autopista US 101

ALuMm Rock AVENUE, AL EsTE D KING RoaD

- La carretera tiene cuatro carriles para el trifico, dos en
cada direccidn.

- La mediana del centro permite giros a la izquierda en la
mayoria de las intersecciones.

- Existe estacionamiento en la calle en cada tramo y a am-
bos lados de la ealle, con la exeepeion de una zona cerca
de Sunset Avenue y en el lado oeste del paso a desnivel
de 1-680 hasta Capitol Avenue.

Diseiio en la Ruta de las Calles al Este de King Road

La anchura de las calles determina el tipo de alternativa a
considerar. Por cada alternativa en esta Guia de Estudio
existen diferentes opeiones para el diseno de las calles al
oeste de King Road, donde la calle se hace mads estrecha.
En lo que se refiere al este de King Road, todas las alterna-
tivas (excepto la Alternativa de Mejora del Servicio de
Autobiis) ofrecen servicio de tranvias exclusivamente en la
mediana del centro.

Street Design for All Rail and Streefcar Alternatives
East of King Road: Rail Exclusively in Center Median

R Lot

g ias para las Alternati

Consid ione:

de Tranvias

La Comision de Servicios Piiblicos de California
(California Public Utilities Commission — CPUC) tiene la
autoridad de regular todo lo concerniente a seguridad en
el sistema de vias para el transporte piiblico en
California. CPUC emite Ordenes Generales que definen
las reglas v las normas que los sistemas de vias para el
transporte piblico han de seguir, La Orden General 143-B
"Reglas y Normas de Seguridad que Rigen el Transporte
Priblico en Tranvia® contiene requisitos para la solidez de
importantes componentes estructurales del vehiculo,

Los actuales vehiculos de los tranvias de VTA cumplen
los requisi

s de la Orden General 143-B, pero el tranvia

moderno e
esta caracteristica que silo es necesaria en California.
Por este motivo, si se selecciona el tranvia como el tipo
de tr

ropeo que se estd considerando no cumple

nsporte piiblico preferido, habra que modificar

cada tranvia para que cumpla con los requisitos de CPUC

o VTA tendri que buscar una solucion con CPUC para
dar cabida a la operacion de tranvias.

Ejemplo de abordaje a nivel con plancha como puente

LAS ALTERNATIVAS

Cumplimiento con la Ley de Americanos con Incapacidades Fisicas (ADA)

Para aquellas personas con incapacidades fisicas, tener

acceso significa sencillamente poder usar, disfrutar de y
participar en muchas actividades sociales, como trabajo,
comercio y entretenimiento. El transporte es fundamen-
tal para que exista una participacidn total,

VTA se compromete a ofrecer un transporte piiblico que
proporeione el mismo tipo de acceso a todos sus usuarios.
La Ley de Americanos con Incapacidades Fisicas (ADA,
por sus siglas en inglés) requiere que todos los sistemas
de vias y autobuses se hagan totalmente accesibles
cuando se arreglen.

Existen tres opciones para las alternativas: tranvia con
piso bajo y abordaje a nivel, tranvia con piso bajo con
abordaje a nivel usando una plancha como puente y
autobiis con piso bajo y rampa. La plancha como puente
es una rampa pequeiia que sale del vehiculo cuando se
abre la puerta. El "puente® cubre los huecos horizontales
y verticales que existen entre el piso del vehiculo y 1a
plataforma de la estacién.

Ejemplo de abordaje a nivel para aufobuses con piso bajo

Ejemplo de abordaje a nivel para un tranvia

Plan de Mejora del Transperie Piblico en el Centro de East Volley
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Temas Principales y Conceptos

Ejemplos de Estaciones de Vias y Autobuses

Las descripciones de las alternativas proporcionan detalles para las diferentes estaciones de vias y autobuses.
Normalmente, una estaciéon de parada consiste en la caseta de resguardo, despachadores automaticos de boletos,
una iluminacién especial y el paisaje ajardinado.

(11 _Jr

LA
WL N/ |

_——

Ejemplos de una parada o estacién

LAS ALTERNATIVAS

Ej los de L

p

itud y Capacidad del Transporte Piblico

g

Los tipos de transporte publico bajo construccion varian en tamaiio y capacidad. La capacidad se expresa tanto en el
numero total de asientos como en la capacidad total incluyendo pasajeros parados.

Tranvias de Dos Coches

180 pies de longitud (Dos coches de 90 pies cada uno)
(130 asientos y con capacidad total para 340 personas)

Tranvias de Un Coche

90 pies de longitud
(65 asientos y con capacidad total para 170 personas)

Tranvias de Un Coche con Vehiculos Nuevos

77 pies de longitud
(60 asientos y con capacidad total para 145 personas)
Tranvias Modernos Europeos

66 pies de longitud
(30 asientos y con capacidad total para 115 personas)

Tranvia Moderno de California

66 pies de longitud
(30 asientos y con capacidad total para 115 personas)

Autobs Articulado

60 pies de longitud
(57 asientos y con capacidad total para 99 personas)

Autobs Circular

30 pies de longitud
(20 asientos y con capacidad total para 45 personas)

Plan de Mejora del Transporte Piblico en el Centro de East Valley
Corredor Santa Clara/Alum Rock



ELEMENTOS PRINCIPALES

+ Dispondrd de un tranvia de dos coches

(parte de la actual flota de VTA)

+ Tendrd suficiente capacidad para dar

servicio al actual nomero de pasajeros

y pasard cada 10 minutos

+ Dos coches contienen 130 asientos
y una capacidad total para

340 personas

+ Podrd coneciar directamente con las
vias de los Tranvias Vasona y Capitol
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| Rutas y Est Propuest:
con Esta Alternativa
Santa Clara Street, al Oeste de King Road: Tranvias y Coches
Comparten los Carriles del Centro CARACTERISTICAS
DE LA ESTACION: Parada de Autobds que Permanece ———
- Altura de la Plataforma: |
£ 14 PU|90dGS (para una  Reduccon de Estacionamiento en la Calle m_
g seccién de 200 pies) Carrl de Coches con Rumbo al Ogste ———— ;

+ Longitud de la

* La plataforma esté

Plataforma: 200 pies

) X Reduccin de Estacionamiento en la Calle
situada en la mediana

de la calle con acceso
de cruces peatonales
sefializados

Carril de Coches y Tranvias con Rumbo al Oeste 3 -
Carril de Giro a lo lzquierds ——————>
Carril de Coches y Tranvias con Rumbo al Este —>1
Carril de Coches con Rumbo af Este ————

Desaparece Estacionamiento
para Ubicar Estacion

Posible Nuevo Lote de
Estacionamiento
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ELEMENTOS PRINCIPALES

- Dispondra de un tranvia de un coche
(parte de lo actual flota de VTA)

+ Puede que no tenga suficiente capacidad para
dar servicio al actual nimero de pasajeros
pasando cada 10 minutos; la Linea de Autobuses
22 continuard proporcionando servicio para
satisfacer completamente la necesidad de
transporte piblico en el corredor.

+ Cada coche contiene 65 asientos y una
capacidad tofal para 170 personas

+ Podrd conectar directamente con las vias
de los Tranvias Vasona y Capitol

+ Bl servicio se podria ver afectado por las

posibles interferencias de coches a los lados
de la calle.
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| Rutas y Est Propuest:
con Esta Alternativa
CARACTERISTICAS

Santa Clara Street, al Oeste de King Road: Tranvias y Coches
Comparten los Carriles Exteriores

BUILDING

—]
\
BUILDING

DE LA ESTACION:

- Altura de la Plataforma: 14 pulgadas
(para una seccién de 60 pies)

+ Longitud de la Plataforma:
80- 100 pies

* La plataforma esté situada en los
carriles exteriores de la calle como
una extensién "afiadida a la anchura”
de la acera en la interseccién para
ser usada tanto por tranvias como
por autobuses.

—— Posible Nuevo Lote de Esfacionamiento

|~<— Estacionamiento en la Calle Permanece
|<<— (aril de Coches y Tranvias con Rumbo al Oeste
|~<— (arril de Coches con Rumbo a este

~<— (ariil de Giro a la lzquierda

|<<— (arril de Coches con Rumbo af Este

|<<— (arril de Coches y Tranvias con Rumbo dl Este
|~<<— Estacionamiento en la Calle Permanece

Ejemplo de plataforma de estacion con extension "afiadida a lo anchura” de la acera
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ELEMENTOS PRINCIPALES

+ Dispondra de un tranvia de un coche
(vehiculos nuevos)

+ Puede que no tenga suficiente capacidad para
dar servicio al actual ndmero de pasajeros
pasando cada 10 minutos; la Linea de
Autobuses 22 confinuard proporcionando
servicio para safisfacer completamente la
necesidad de transporte piblico en el corredor.

+ Cada coche contiene 60 asientos y una
capacidad total para 145 personas

+ Podrd conectar directamente con las vias
de los Tranvias Vasona y Capitol

« Bl servicio se podria ver afectado por las

posibles interferencias de coches a los
lados de la calle.

Ejemplo del Tranvia de California en
Sacramento
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Santa Clara Street, al Oeste de King Road: Tranvias y Coches

Comparten los Carriles Exteriores

BUILDING

BUILDING

con Esta Alternativa

CARACTERISTICAS DE LA
ESTACION:

- Altura de la Plataforma: 10 pulgadas

- Longitud de la Plataforma:
75-90 pies

- La plataforma esté situada en los
carriles exteriores de la calle como
una extension "afiadida ala anchura”
de la acera en lainterseccién para
ser usada tanto por tranvias como
por autobuses.

Rutas y Estaciones Propuestas

— Posible Nuevo Lote de Estacionamiento

|~<<— Estacionamiento en la Calle Permanece

~ 0 <<— (ariil de Coches y Tranvias con Rumbo al Oesfe

|~<— (arril de Coches con Rumbo ol Qeste
~<— (aril de Giro a la lzquierda

|<<— (arril de Coches con Rumbo af Este

|<<— (arril de Coches y Tranvias con Rumbo al Este
|~<<— Estacionamiento en la Calle Permanece

Ejemplo de plataforma de estacion con extension "afiadida a o anchura” de la acera
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ELEMENTOS PRINCIPALES

+ Dispondrd de un tranvia de un coche parecido - Para poder dar servicio al actual némero de

a los que se usan en Portland, Oregon pasajeros, tendria que pasar cada 5 —10
minutos; la Linea de Autobuses 22 continuard
proporcionando servicio para satisfacer
completamente la necesidad de transporte
péblico en el corredor

ALTERNATIVA DE TRANVIA
MODERNO EUROPEO

+ El vehiculo necesita la aprobacién de la
Comision de Servicios Publicos de
California (CPUC)

+ Cada coche contiene 30 asientos y una

capacidad fotal para 115 personas « El costo de una estacion nueva y las vias e &% e AT LSHIEN "B
para conectar con el Tranvia Capitol es Ejemplo del Tranvia Moderno Europeo eyirad
potencialmente alto Que se Usa en Portland, Oregon el il =]
bt el

‘o0 Samt Ol Sires]

i

Tres P:osibles Rutas desde la Estacion

Diridon a Santa Clara Street:

1) Ir al Centro de San José conectando
directamente con Santa Clara Street

e ———

2) Hacer un circulo de una sola via a lo largo
de San Fernando Street, Cahill Streety Santa
Clara Street

"“’_".O s

3) Hacer un puente nuevo a través de Los

| Rutas y Estaciones Propueslas
Gatos Creek al sur de Santa Clara Street

con Esta Alternativa

Santa Clara Street, al Oeste de King Road: Tranvias y Coches Comparten
los Carriles Exteriores

, Ejemplo de plataforma de estacion con extension "ofiadida a la anchura” de la acera
CARACTERISTICAS DE LA

EsTACION:

— Posible Nuevo Lote de Estacionamiento

+ Altura de la Plataforma: 10 pulgadas

BUILDING

- Longitud de la Plataforma:
50- 60 pies

- La plataforma esté sitvada en los
carriles exteriores de la calle como

una extension "afiadida a la anchura”

de la acera en lainterseccién para
ser usada tanto por tranvias como
por autobuses.
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|~<<— Estacionamiento en la Calle Permanece
|~<<— (ariil de Coches y Tranvias con Rumbo al Oesfe
~<— (arril de Coches con Rumbo a este

~<— (aril de Giro a la lzquierda

_|~==— Carril de Coches con Rumbo ol Este

|<<— (arril de Coches y Tranvias con Rumbo al Este
|<<— Estacionamiento en la Calle Permanece

Ejemplo de plataforma de estacion con extension "afiadida a o anchura” de la acera
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ELEMENTOS PRINCIPALES

,
+ Tranvias de un coche parecido al Tranvia + Para poder dar servicio al actual nomero de A I.T E R N AT I VA D E T R A N V I A S
Moderno Europeo pero reforzados para pasajeros, fendria que pasar cada 5 — 10
cumplir con lus regulaciones de CPUC minutos; la Linea de Autobuses 22 confinuara M 0 D E R N 0 D E c A I. I F 0 R N I A
proporcionando servicio para satisfacer ‘

completamente la necesidad de transporte
péblico en el corredor.

+ Cada coche contiene 30 asientos y una
capacidad total para T15 personas

+ Se podria disponer de este nuevo vehiculo, L . El Tranvia Moderno de California no existe
sin emhurgo, el costo y el disefio todavia se  Requeriria un transbordo con el Tranvia todavia. VTA espera poder reforzar el e ATIRAATHE ALIGNMENT . AR S0R00L
desconocen Vasona pero es posible que pueda conectarse vehiculo del Tranvia Moderno Europeo para Cing
directamente con las vias del Tranvia Capitol poder cumplir con los requisitos de CPUC. —m= mSMG [
Esto podria aumentar el costo del vehiculo. 0 Sante Clorn S
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X Tres Posibles Rutas desde la Estacién

Diridon a Santa Clara Street:

1) Ir al Centro de San José conectando
directamente con Santa Clara Street

2) Hacer un circulo de una sola via a lo largo

|
de San Fernando Street, Cahill Streety Santa o e e = 1 o)
Clara Street ; — | e
3) Hacer un puente nuevo a través de Los | Rutas y Estaciones Propuestas
Gatos Creek al sur de Santa Clara Street con Esta Alternativa
Santa Clara Street, al Oeste de King Road: Tranvias y Coches . Fjemplo de plafaforma de estacion con extensin "afiadida @ la anchura" de lo acero
Comparten los Carriles Exteriores CARACTERISTICAS DE LA .
ESTACION: | —— Posible Nuevo Lote de Estacionamiento
- Altura de la Plataforma: 10 pulgadas
2 2  Longitud de la Plataforma: |~<<— Estacionamiento en la Calle Permanece
g g 50-60 pies |<<— (ariil de Coches y Tranvias con Rumbo al Oeste
a a - <<— (Carril de Coches con Rumbo al Oeste
* La plataforma esté situada en los ~<— (Caril de Giro o o lzquierdo
carriles exteriores de la calle como < E""!: ge 20(:95 an umbo ol [RS“’ _—
s f (~<<— Carril de Coches y Tranvios con Rumbo dl Este
Drolexisnson Qn_'ad'dq ¢ |° anchura |<<— Estacionamiento en la Calle Permanece
PUATFORM de la acera en la inferseccién para
& SIDEWALK. ‘ ‘ ser usada tanto por tranvias como
AuTOS por autobuses.
TRAIN & AUTOS ) . o G f
Ejemplo de plataforma de estacion con extension "afiadida a o anchura” de la acera
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ELEMENTOS PRINCIPALES

+ Hl servicio incluird un nomero limitado de poradas paralos - Los autobuses con némero limitado de paradas darian servicio
autobuses articulados y un servicio de los autobuses circu- cada 10 minutos y los autobuses circulares, cada 5-10 minutos
lares en vehiculos més pequefios y especialmente disefiados

MEJORA DEL SERVICIO
DE AUTOBUSES

+ El autohis articulado contiene 57 asientos y una capacidad
+ Las mejoras en las paradas serdn parecidas a las de las total para 99 personas
ofras alternativas: casetas de resguardo, iluminacion

. - - X + El autobis circular confiene 20 asientos y una capacidad total
especial e informacion de los servicios en tiempo real

para 45 personas
« Se incluird prioridad en las sefiales de trafico para una

Ejemplo de un Autobus Circular Pequefio del Distrito de [ —
Transporte Piblico Metropolitano de Santa Barbara 1 STTONS L

operacién mas rapida de los autobuses
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Rutas y Estaciones Propuestas
con Esta Alternativa

CARACTERISTICAS DE LA Eiemplo de plataforma de estacion con extension "ofiadida a la anchura” de la acera
ESTACION:

~<— Posible Nuevo Lote de Estacionamiento

+ Altura de la Plataforma: 6 pulgadas

- Longitud de la Plataforma:
50- 60 pies

+ La plataforma esté situada en los
carriles exteriores de la calle como
una extensién "afiadida a la anchura”
de la acera en la inferseccién para
ser usada tanto por autobuses
articulados como por autobuses
circulares

|~<<—Estacionamiento en la Calle Permanece

|~<<— Carril de Coches y Autobuses con Rumbo ol Oeste
|~<<—Carril de Coches con Rumbo al Qeste
~<—(arril de Giro a lo lzquierda

|<<—Carril de Coches con Rumbo al Este

|<<— Carril de Coches y Autobuses con Rumbo al Este
|~<<—Estacionamiento en la Calle Permanece

Platform & Sidewalk  Bus &  Autos Meﬂian Autos  Autos Parking Sidewalk
Autos

o

Ejemplo de plataforma de estacion con extension "afiadida a o anchura” de la acera
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CONSIDERACION #3:

Basandose en los criterios de evaluacién gcudl alternativa
satisfard mejor los objetivos del proyecto?

Los objetivos del proyecto proporcionan una estructura
para el desarrollo del tipo de transporte y la ruta preferidos
en el corredor Santa Clara/Alum Rock. Los objetivos
también se utilizan para guiar el andlisis de las alternativas.

En el proceso de evaluacion, es vital el uso de los criterios
pertinentes de evaluacién para la comparacion de alterna-
tivas. Este proceso ayuda a determinar la alternativa que
contiene mas mérito desde un punto de vista técnico y
comunitario. VTA ha realizado unos criterios preliminares
que se propusieron para ser utilizados en la evaluacién. La
informacion que se obtenga durante los préximos seminarios
comunitarios ayudara a refinar la lista.

Otros andlisis técnicos y mas opiniones de la comunidad
ayudaran a completar el proceso de evaluacion.

OBJETIVOS DEL PROYECTO Y
CRITERIOS PARA LA EVALUACION

Criterios Preliminares de Evalvacion

MoviLiDAD Y CONECTIVIDAD
+ Calidad del Servicio de Transporte Pablico
- Cantidad del Servicio de Transporte Piblico
- Conexiones con Ofros Sistemas Existentes y Futuros de Transporte Piblico
* Duracién del Viaje
- Cumplimiento
- Volumen de Pasajeros
- Posibilidad de Atraer Nuevos Pasajeros
- Satisfacer la Demanda Actual y Estimada de Transporte Poblico

- Servir a los Actuales Pasajeros y aquellos que Dependen del Transporte Piblico

DiseNo Y CONSTRUCCION
+ Costo Capital
+ Costo de Operacién
+ Posibilidad de Obtener Fondos Federales
- Compatibilidad con los Sistemas de Transporte Piblico Existentes
+ Viabilidad de Implementacién
* Impacto por Construccion

- Duracién

- Extensién

COMPATIBILIDAD CON LA COMUNIDAD
- Relacién con el Nivel/Personalidad de la Comunidad
+ Impacto en las Aceras y en el Ajardinado de las Calles
- Impacto en el Transporte
- Estacionamiento
- Acceso a los Caminos de Entrada Residenciales
-Zonas de Carga y Descarga
- Tréfico en las Carreteras
+ Apoyo a la Revitalizacién de Vecindarios, a Prioridades y a Iniciativas

- Justicia Ambiental

- Nivel de Apoyo de la Comunidad

Plan de Mejora del Transporte Piblico en el Centro de East Valley
Corredor Santa Clara/Alum Rock



Andlisis Ambiental e Ingenieria Conceptual para
Avanzar el Proceso de Aprobacion de la
Descripcion del Proyecto

La fase del andlisis ambiental del Plan de Mejora del
Transporte Publico en el Centro de East Valley comenzé
después de la finalizacion del Estudio de Inversiones
Principales (Major Investment Study — MIS) en el 2002. Leyes
federales y estatales requieren un andlisis formal de aquellos
proyectos que pudiesen afectar el medio ambiente. La ley
federal National Environmental Policy Act (Ley Nacional de
Normas Ambientales, NEPA por sus siglas en inglés) exige la
preparacion de una Declaracion del Impacto Ambiental (EIS,
por sus siglas en inglés). La ley estatal California
Environmental Quality Act (Ley de Calidad Ambiental en
California, CEQA por sus siglas en inglés) exige la
preparacion de un Informe del Impacto Ambiental (EIR, por
sus siglas en inglés). Se preparara el documento conjunto
EIS/EIR para identificar los impactos ambientales del
proyecto completo, incluyendo temas a corto plazo rela-
cionados con la construccion del proyecto.

En el 2001, se recogieron opiniones en reuniones publicas,
seminarios y reuniones de coordinacién con la Ciudad de
San José y la Junta Asesora de Politica (PAB). Esas opiniones
referentes al corredor Santa Clara/Alum Rock produjeron
nuevas consideraciones como alternativas para el proyecto
que requerian otros andlisis técnicos. PAB del Centro de
East Valley aprob6 recientemente un proceso que tendra
como resultado la toma de la decision respecto al tipo de
transporte y la ruta del corredor Santa Clara/Alum Rock en
marzo del 2003. Una vez que se tome esa decision, VTA
comenzara los estudios técnicos ambientales para el
Bosquejo del Documento EIS/EIR sobre el corredor Santa
Clara/Alum Rock. Los siguientes pasos del proceso ambien-
tal estan esquematizados en el gréfico.

La fase ambiental y la de ingenieria conceptual generalmente
se hacen al mismo tiempo. En la fase de ingenieria conceptual
se refina el disefo del concepto de algunos de los elementos del
proyecto, incluyendo ubicacion de las estaciones, elementos de
disefio, plan de servicio operativo y de transporte publico,
analisis de condiciones de trafico existentes y futuras, e identi-
ficacién de necesidades respecto al derecho de paso.

Fases del Proyecto: Desde Ingenieria Preliminar A
Construccion

El progreso de las fases de ingenieria preliminar, diseno fi-
nal y construccién dependeran de los fondos disponibles.

La siguiente fase en el proyecto después de la ingenieria
conceptual es ingenieria preliminar y normalmente re-
quiere un ano para su finalizacién. Durante la ingenieria
preliminar, el diseno del proyecto se refina mas con el de-
sarrollo del esquema de la plataforma de la estacién y de la
ruta. Se hace un anlisis de ingenieria para examinar me-
didas que pudiesen reducir el costo. Se actualizan los pre-
supuestos de costo y las proyecciones de flujo de fondos.
La adquisicion del derecho de paso comienza cuando el
EIS/EIR se ha terminado.

La siguiente fase, el diseno final, puede llevar aproximada-
mente 18 meses y conlleva un disefio detallado del corredor.
Se tomaran decisiones respecto a elementos presentes en el
corredor como son las estaciones. Se estableceran los pro-
cedimientos de construccion como son dias/horas de tra-
bajo de construccion, trafico y estacionamiento para los
trabajadores de construccién, control de polvo y ruido, y
acceso durante la construccion. Se finalizard el plan para la
direccion del trafico y se creara el esquema de un programa
detallado de alcance al ptblico para la fase de construc-
cién. La construccién de estacionamientos para reemplazar
los que se cierren podria empezar en esta fase. Durante
esta fase, se finalizaran los planes de las fases de construc-
cién y el plan detallado de mitigacién con los gobiernos de
las ciudades y con las agencias regulatorias .

La fecha para empezar la construccion se coordinara con
la construccion del proyecto de Extension VTA-BART. La
fase de construccion podria empezar al terminar la fase de
diseno final y llevaria aproximadamente dos anos y medio.

Participacion Pablica y Coordinacion con Agencias

La participacién publica es un aspecto importante en las
fases ambiental, de disefio y de construccion. VTA con-
tinuard organizando reuniones regulares de coordinacién
con PAB, con las partes interesadas en el proyecto y con
el publico. Habrda numerosas oportunidades para la par-
ticipacion publica con el fin de asegurar un dialogo con-
tinuo y publico durante el proceso del estudio.

MEDIDAS FUTURAS Y CAMBIOS
FUNDAMENTALES DEL PROYECTO

ESTUDIO DE INVERSIONES PRINCIPALES (MIS, por sus siglas en inglés)

2000 » Identificar las necesidades de los pasajeros y los temas de movilidad en la zona bajo estudio

» Presentar una lista de posibles alternativas de transporte y llevar a cabo un proceso inicial de seleccién; refinar las alternativas
seleccionadas

» Llevar a cabo andlisis técnicos y evaluar alternativas incluyendo elementos como volumen de pasaieros,
costo y posible impacto

» Llevar a cabo reuniones publicas y recibir opiniones

» Agosto 2000 - La Junta Directiva de VTA aprueba una Estrategia de Inversion Preferida para el Plan de Mejoras
en el Centro de East Valley

FASE AMBIENTAL Y DE INGENIERIA CONCEPTUAL

2001 » Verano 2001 - Comienza el proceso ambiental
» Otofio 2001 - Presentacién del documento EIS/EIR y reuniones dirigidas al publico

2002 » El proceso ambiental revela la necesidad de més andlisis técnicos para aclarar las alternativas para el corredor Santa Clara/Alum Rock
» PABy el piblico examinan las opciones tecnolégicas para el tipo de transporte, la ruta y las estaciones

2003 » Enero 2003 - Organizacion de

por PAB para fratar las alterativas en el proyecto del corredor Santa Clara/Alum Rock

» Febrero 2003 - Organizacién de

recomendaciones del personal de VTA

por PAB para recibir el informe de evaluacion de las alfernativas y

» Marzo 2003 - Seleccién de la ruta y el fipo de fransporte por PAB, que serdn analizados en el documento EIS/EIR
» Abril 2003 Aprobacion de la descripcién del proyecto por el Concejo de la Ciudad de San José
» Mayo 2003 - Aprobacién de la descripcion del proyecto por la Junta Directiva de VIA

» Preparacion del Bosquejo del Documento EIS/EIR - Evaluacién de los impactos comunitario y ambiental causados
por las alternativas del proyecto

» Alcance al Piblico - Reunion de PAB con el piblico para proporcionar informacién actual del proyecto y
resultados preliminares del estudio sobre el impacto ambiental

» Publicacion del Bosquejo del D EIS/EIR - Publicacion del Bosquejo del D EIS/EIR
para su revisién por el pablico. El documento contendré altemativas del proyecto, el escenario
ambientallaciual) el posiblelimpacto'debido alla/consirucciony.alaioperacion ylas medidas
para mitigar o eliminar el posible impacto

» Avudiencia Pblica para Revisar el Bosquejo del Documento EIS/EIR -Revision publica y audiencia sobre el
contenido del Bosquejo del Documento EIS/EIR

» Refinamiento de la Alternativa Preferida -VTA respondera a los comentarios orales y escritos del
poblico en relacion con el Bosquejo del Documento EIS/EIR. Se presentaran tanto los
comentarios como las respuestas a la Junta Directiva de VTA para su consideracién cuando se
proceda con el refinamiento de la Alternativa Preferida

» Certificacion del Documento EIS /EIR por VTA - Se publicara el Documento Final EIS/EIR que contendra

las respuestas de VTA a los comentarios del Bosquejo del Documento EIS/EIR y una descripcin
de cualquier cambio efectuado en el documento debido a alguno de esos comentarios. La Junta
Directiva de VTA considerard la certificacién del Documento Final EIS/EIR como un documento
completo y correcto de acuerdo con la Ley de Calidad Ambiental de California (CEQA)

» Registro de la Decision por FTA - La Adminisiracion de Transporte Publico Federal (Federal
Transit Administration — FTA) revisaré el Documento Final EIS/EIR y considerard firmar el
Registro de Decisién indicando que el documento satisface los requisitos del gobierno
federal de acuerdo con la Ley Nacional de Normas Ambientales (NEPA)

Plan de Mejora del Transporte Piblico en el Centro de East Valley
Corredor Santa Clara/Alum Rock



